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Abstract of DE4315029 

A roofrack for motor vehicles is described having a profiled transverse support (1 ) which can be 
supported by means of supporting feet (2) at both of its ends on the vehicle roof. On the supporting feet 
(2) there are arranged covering caps (3) with lockable closing elements. According to the invention, 
provision is made for each covering cap (3) to have a slot (3i) having a rocker (4) arranged therein, 
which can be pivoted about a horizontally aligned axis (4c), acts as a closing element, is equipped with 
a locking unit (6) composed of a lock (6b) and a locking bolt (6a), can be moved into its closing position 
against the force of a restoring spring (5) and can be locked in the said closing position. 
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@) Dachlastentrager fur Kraftfahrzeuge 

(g) Beschrieben wird ein Dachlastentrager fur Kraftfahrzeuge 
mit einem Profilquertrager (1), der beidendig mit StutzfuBen 
(2) auf dem Fahrzeugdach abstutzbar ist. An den StutzfuGen 
(2) sind Abdeckkappen (3) mit verschlie&baren Sperrgiiedern 
angeordnet. ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daS jede 
Abdeckkappe (3) einen Langsschlitz (3i) mit einer darin 
angeordneten, urn eine horizontal ausgerichtete Achse (4c) 
verschwenkbare Wippe (4) als Sperrglied aufweist, die mit 
einer aus SchloB (6b) und SchloSriegel (6a) bestehenden 
Verriegelungseinheit (6) ausgestattet und gegen die Kraft 
einer Ruckstellfeder (5) in ihre Sperrlage bewegbar und in 
dieser Sperrlage verriegelbar ist. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten UnteHagen entnommen 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Dachlastentra- 
ger fQr Kraftfahrzeuge mit zumindest einem Profilquer- 
trager, der beidendig mit StQtzfiiBen auf dem Fahrzeug- 
dach bzw. an diesem angeordneten Profillangstragern 
abgestutzt und durch losbare Halterungen festgehalten 
ist und eine in TragerlSngsrichtung verlaufende, nach 
oben offene Schiebefuhrung zur Aufnahme eingescho- 
bener Lasthalter aufweist, und mit an den StQtzfiiBen 
angeordneten Abdeckkappen, die verschlieBbare Sperr- 
glieder tragen, die in der geschlossenen Stellung die 
Betatigung der Halterungen und dadurch das Losen des 
Dachlastentragers vom Fahrzeug und das Herausziehen 
der Lasthalter aus den Schiebefuhrungen hindern. 

Dachlastentrager bestehen ublicherweise aus quer 
oberhalb des Dachs eines Fahrzeugs angeordneten 
QuertrSgern, die iiber SttitzfuBe seitlich am Dach gehal- 
ten und abgestutzt sind. Bei herkdmmlichen Fahrzeugen 
sind die SttitzfuBe mit Spannklauen an den Dachregen- 
rinnen befestigt. Moderne, aerodynamische optimierte 
Fahrzeuge weisen keine Dachregenrinnen auf, wodurch 
andere Konstruktionen mit Dachleisten und Spannele- 
menten erforderlich sind. Weiterhin sind Fahrzeuge mit 
einer Dachreling, bestehend aus je einem seitlich am 
Dach in Langsrichtung verlaufenden Relingrohr be- 
kannt. Die Ausbildung eines Dachlastentragers erfolgt 
auch hier fiber Profilquertrager, die mit den Relingroh- 
ren fiber Spanneinrichtungen verbunden sind. Die be- 
kanntgewordenen Dachlastentrager enthalten Profil- 
quertrager, die ublicherweise einen nach oben offenen 
Langskanal mit Hinterschneidungen zur Aufnahme von 
Lastenhaltern aufweisen. Die Stirnenden der Profilquer- 
trager werden in der Regel durch Abdeckkappen abge- 
deckt Dabei besteht eine bekannte Abdeckkappenan- 
ordnung nach der DE-PS 31 04 163 aus einer stirnseitig 
in den Quertrager einschiebbaren Sperrkappe, die so- 
wohl die stirnseitige Einfiihroffnung des Langskanals als 
auch eine Spannschraube zur Befestigung des Profil- 
quertragers aus einem Relingrohr der Dachreling ab- 
deckt. Die Sperrkappe wird nach Absperren des inte- 
grierten Schlosses gehalten, wobei ein SchloBriegel in 
eine entsprechende Ausbildung am Profilquertrager 
eingreift. Die Sperrkappe dient zur Abdeckung der Pro- 
filstirnseite und zugleich als Diebstahischutz. Nachteil- 
igerweise muB aber sowohl beim Wechseln von Anbau- 
teilen als auch bei der Montage des Quertragers durch 
die Spannschrauben die Abdeckkappe ganzlich abge- 
nommen werden, was die Handhabung erschwert 

Bei einer anderen herkdmmlichen Abdeckkappenan- 
ordnung gemaB der EP-A 00 91 889 der eingangs ge- 
nannten Art ist eine Sperrkappe iiber ein Scharnier mit 
einem LagerteiJ verbunden, das seinerseits fest mit ei- 
nem StiitzfuB und darfiber mit dem Profilquertrager 
verbunden ist Diese bekannte Sperrkappe ist ein relativ 
gro&es schalenfdrmiges Bauteil, das im wesentlichen 
den gesamten StQtzfuB eines Gepacktragers einschlieB- 
lich eines handbetatigbaren Spannrads Qberdeckt Die 
gelenkige Scharnieranbindung an das Lagerteil erfolgt 
in aufwendiger Weise fiber eine Doppelscharniergelenk, 
wobei ffir einen festen Halt im abgesperrten Zustand 
der Oberteil der Sperrkappe zusatzlich in eine Ausneh- 
mung am StiitzfuB eingerastet werden muB. Die ge- 
samte Anordnung ist ungunstig groB, da insbesondere 
auch die Doppelscharnieranbindung durch die Sperr- 
kappe abgedeckt werden muB. In geldstem Zustand der 
Sperrkappe ist diese durch die Doppelscharnieranord- 
nung nur wenig stabil gehalten undsie kann durch eine 



abfallende Bewegung zur Beschadigung der Fahrzeug- 
lackierung ffihren. 

Ausgehend von einem Dachlastentrager der eingangs 
genannten Art liegt der Erfindung nun die Aufgabe zu- 
5 grunde, diesen so weiterzubilden, daB bei vergleichswei- 
se einfacher Konstruktion und guter Funktionsfahigkeit 
eine bedienungsfreundliche Handhabung gewahrleistet 
ist 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB vor- 

io gesehen, daB jede Abdeckkappe einen Langsschlitz mit 
einer darin angeordneten, urn eine horizontal ausgerich- 
tete Achse verschwenkbare Wippe als Sperrglied auf- 
weist, die mit einer aus SchloB und SchloBriegel beste- 
henden Verriegelungseinheit ausgestattet und gegen die 

is Kraft einer Rilckstellfeder in ihre Sperrlage bewegbar 
und in dieser Sperrlage verriegelbar ist 

Die Wippe verschlieBt mit ihrem einen, oberen End- 
bereich die Schiebefuhrung und verhindert damit die 
Entnahme von Lasthaltern und verdeckt mit ihrem an- 

20 deren, unteren Endbereich die Halterung eines Stfitzfu- 
Bes und verhindert damit das Losen des Dachlastentra- 
gers von einem Fahrzeug. Durch ein Entriegeln der Ver- 
riegelungseinheit kippt die Wippe infolge der an sie an- 
greifenden Federkraft urn ihre horizontal Achse und 

25 gibt damit oberendig das jeweilige Stirnende der Schie- 
befuhrung und unterendig die jeweilige losbare Halte- 
rung freL Sowohl die Betatigung der Wippe als auch die 
Betatigung der Verriegelungseinheit verlangt lediglich 
eine Einhandbedienung. Der Zusammenbau von Ab- 

30 deckkappe, Feder und Wippe kann durch eine einfache 
Steckmontage erfolgen. 

Die Wippe ist zuveriassig an der Abdeckkappe gehal- 
tert, indem zwischen jedem StfitzfuB und jeder Abdeck- 
kappe Lageraufnahmen ffir die Wippenachse ausgebil- 

35 detsind. 

Bevorzugterweise besteht die Wippenachse jeweils 
aus zwei Achszapfen, die von den schraubenformig ge- 
wickelten Osen einer zweischenkligen Drahtfeder iiber- 
griffen sind, wobei die Drahtfeder mit ihrem einen 

40 U-fdrmigen Schenkel an der Wippe und mit ihrem ande- 
ren, ebenfalls U-f6rmigen Schenkel an der Abdeckkap- 
pe abgestutzt ist Die Feder verhindert somit zuverias- 
sig Klappergerausche wahrend der Fahrt. 
Die Wippenachse ist, wie erwahnt bevorzugt jeweils 

45 zwischen einem StiitzfuB und einer Abdeckkappe ver- 
liersicher aufgenommen. Dabei kann vorgesehen sein, 
daB jede Abdeckkappe mit beidseitig in den Schlitz hin- 
einragenden Lagerschalen fur die Achszapfen der Wip- 
penachse ausgebildet ist und daB an jedem StiitzfuB 

50 Stege mit Lagerausnehmungen fur die Absttitzung der 
Achszapfen angeordnet sind. 

Eine sichere, formschlfissige Festlegung der Abdeck- 
kappe am StiitzfuB wird dadurch erreicht, daB die Ab- 
deckkappe an ihrem oberen, dem Profilquertrager be- 

55 nachbarten Endbereich Schlitzoffnungen zur Aufnahme 
von an den StutzfuBen ausgebildeten Einschubstegen 
aufweist 

Eine Verriegelungsposition fur den SchloBriegel wird 
dadurch erhalten, daB die bzw. jede Abdeckkappe einen 
60 Schlitz zum Eingreifen des SchloBriegels aufweist Zu- 
dem weist jede Abdeckkappe Anschlage zur Begren- 
zung der Wippenbewegung auf. Fur eine gewollte Wip- 
penbewegung in die entriegelte Position ist vorgesehen, 
daB jeder StiitzfuB einen ein Eintauchen eines Wippen- 
65 endbereichs ermoglichenden Durchbruch aufweist. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
gend anhand der Zeichnung naher eriautert Es zeigen: 
Fig. 1 die schaubildliche Explosivdarstellung eines 
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Profilquertragerendbereichs nebst StfitzfuB und daran 
anzuordnender Bauelemente, 

Fig, 2 den Langsschnitt durch den Profilquertrage- 
rendbereich nach Fig. 1 im zusammengebauten und ver- 
riegelten Zustand und 

Fig. 3 den Schnitt nach Fig. 2 im entriegelten Zustand 

An einem Profilquertrager 1 sind beidendig Anbau- 
elemente angeordnet, und zwar jeweils ein StutzfuB 2, 
eine Abdeckkappe 3, eine Wippe 4, eine Feder 5, eine 
Verriegelungseinheit 6, eine fiber einen Gewindebolzen 
9 steckbare Scheibe 8 und eine auf den Gewindebolzen 
9 aufschraubbare Mutter 7. 

Der Profilquertrager 1 weist eine iibliche Ausbildung 
mit einer nach oben offene Schiebefuhrung la zur Auf- 
nahme nicht gezeigter Lasthalter auf. Zwischen dem 
Profilquertrager 1 und den StfitzffiBen 2 kann eine 
Steckverbindung vorgesehen sein. 

Der StutzfuB 2 ist ein einwandiges Bauteil aus Kunst- 
stoff oder Metali und als SpritzguB- oder DruckguBteil 
ausgebildet. Zur Erhohung der Stabilitat sind am Stutz- 
fuB 2 Verstarkungsrippen 2a angeformt. Weiterhin 
weist der StutzfuB 2 Einschubstege 2b, einen Durch- 
bruch 2c, eine Bohrung 2d in der Auflageplatte 2f sowie 
zwei als Wippensicherung dienende Stege 2e mit Lager- 
ausnehmungen zur Abstutzung der Wippenachse 4c auf. 

Die ebenfalls aus Kunststoff oder Metali im Spritz- 
oder DruckguB gefertigte Abdeckkappe 3 ist der Form 
des StiitzfuBes 2 angepaBt. 3m einzelnen weist die Ab- 
deckkappe 3 Schlitzoffnungen 3a zur formschlussigen 
Aufnahme der Einschubstege 2b, Anschiage 3b zur Be- 
grenzung der Wippenbewegung, Lagerhalbschalen 3c 
fur die Wippenachse 4c, einen Schlitz 3d fur den SchloB- 
riegel 6a, eine Bohrung 3e fur den Gewindebolzen 9, 
eine Aussparung 3f fur eine fluchtgerechte Aufnahme 
der Wippe 4, eine Anlageflache 3g fttr einen der Schen- 
kel der Feder 5, Axialfixierungen 3h fur die Wippenach- 
se 4c und einen Langsschlitz 3i zur paBgerechten Auf- 
nahme der Wippe 4 auf. 

Die Wippe 4, die auch ein DruckguBteil aus Metali 
oder ein SpritzguBteil aus Kunststoff sein kann, paBt mit 
geringem Spiel in den Langsschlitz 3i der Abdeckkappe 
3. Die Wippe 4 ist schwenkbeweglich an der Abdeck- 
kappe 3 gelagert, wozu sie mit einer Wippenachse 4c, 
die etwa wippenmittig angeordnet ist und aus zwei 
Achszapfen besteht, ausgestattet ist. Die Wippenachse 
4c greift einerseits in die Lagerhalbschalen 3c der Ab- 
deckkappe 3 ein und ist andererseits durch die Stege 2e 
des StiitzfuBes 2 abgestiitzt Eine Bohrung 4d im unte- 
ren Wippenbereich dient zur Aufnahme der Verriege- 
lungseinheit 6, die ein SchloB 6b und einen SchloBriegel 
6a umfaBt Die Wippe 4 wiest weiterhin Montageaus- 
klingungen 4a auf, die bei der Montage ein Vorbeiffih- 
ren an den Anschlagen 3b der Abdeckkappe 3 ermogli- 
chen. Eine Auflagerippe 4b dient zur Abstutzung eines 
Federschenkels der Feder 5. Querrippen 4e und Langs- 
rippen 4f dienen zur Wippenversteifung. 

Bei der Montage wird zunachst die Verriegelungsein- 
heit 6 an der Wippe 4 befestigt. Die Feder 5 wird ge- 
spreizt und auf die Wippenachse 4c gesteckt Der erste 
U-formige Federschenkel stfitzt sich hiemach an der 
Auflagerippe 4b ab. Die so verbreitete Wippe 4 kann 
nunmehr von oben her in den Langsschlitz 3i der Ab- 
deckkappe 3 gesteckt werden, wobei die Montageaus- 
klinkungen 4a eine Passage an den Anschlagen 3b vor- 
bei ermoglichen. Der untere U-formige Schenkel der 
Feder 5 ist auf die Auflageflache 3g zu bringen, wonach 
es mflglich ist, die Wippe 4 so zu bewegen, daB der 
Federbugel fiber die Auflageflache 3g, die Anschiage 3b 
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an der Innenseite der von oben sichtbaren Wandung der 
Wippe 4 entlang und die Wippenachse 4c in die Lager- 
halbschalen 3c hinein gleiten. Die aus Abdeckkappe 3, 
Wippe 4 und Verriegelungseinheit 6 bestehende Monta- 
5 geeinheit kann nun in einfacher Weise am StutzfuB 2 
angebracht werden, indem zunachst die Wippe 4 mit 
den Montageausklinkungen 4a voran an den Stegen 2e 
vorbei und in den Durchbruch 2c hinein geschoben wird. 
Hiernach wird die Montageeinheit in Richtung Profil- 

10 quertrager 1 in der Art weitergeschoben, daB die 
Schlitzoffnungen 3a und Einschubstege 2b miteinander 
in Eingriff kommen. Dabei gleitet die Wippenachse 4c in 
die Lagerausnehmungen der Stege 2e hinein und der 
untere Bereich der Abdeckkappe 3 kommt auf der Auf- 

15 lageplatte 2f des StiitzfuBes 2 so zu liegen, daB sich die 
Bohrung 3e fluchtend fiber der Bohrung 2d befindet. 
Zuletzt kann die Scheibe 8 auf dem Gewindebolzen 9 
aufgesteckt und die Mutter 7 auf den Gewindebolzen 9 
aufgeschraubt werden. 

20 Die Feder 5 ist bestrebt, die Wippe 4 in ihrer in Fig. 3 
gezeigten Entriegelungsposition zu halten. Zum Verrie- 
geln wird die Wippe 4 mit einem in das SchloB 6b einge- 
steckten Schlussel nach unten gedruckt, wonach durch 
eine Schlfisselbetatigung der SchloBriegel 6a in den Ver- 

25 riegelungsschlitz 3d hineinbewegt werden kann. 

Patentanspruche 

1. Dachleistentrager fur Kraftfahrzeuge mit zumin- 
30 dest einem Profilquertrager (1), der beidendig mit 

StfitzffiBen (2) auf dem Fahrzeugdach bzw. an die- 
sem angeordneten Profillangstragern abgestiitzt 
und durch lOsbare Halterungen (9) festgehalten ist 
und eine in Tr&gerlangsrichtung verlaufende, nach 

35 oben offene Schiebefuhrung (la) zur Aufnahme 
eingeschobener Lasthalter aufweist, und mit an den 
StfitzffiBen (2) angeordneten Abdeckkappen (3), die 
verschlieBbare Sperrglieder tragen, die in der ge- 
schlossenen Stellung die Betatigung der Halterun- 

40 gen (9) und dadurch das Losen des Dachlastentra- 
gers vom Fahrzeug und das Herausziehen der Last- 
halter aus den Schiebeffihrungen (la) hindern, da- 
durch gekennzeichnet, daB jede Abdeckkappe (3) 
einen Langsschlitz (3i) mit einer darin angeordne- 

45 ten, urn eine horizontal ausgerichtete Achse (4c) 
verschwenkbare Wippe (4) als Sperrglied aufweist, 
die mit einer aus SchloB (6b) und SchloBriegel (6a) 
bestehenden Verriegelungseinheit (6) ausgestattet 
und gegen die Kraft einer Rtickstellfeder (5) in ihre 

so Sperrlage bewegbar und in dieser Sperrlage verrie- 
gelbarist 

2. Dachlastentrager nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen jedem StutzfuB (2) und 
jeder Abdeckkappe (3) Lageraufnahmen (2e, 3c) fur 

55 die Wippenachse (4c) ausgebildet sind. 

3. Dachlastentrager nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Wippenachse (4c) 
jeweils aus zwei Achszapfen besteht, die von den 
schraubenformig gewickelten Osen einer zwei- 

eo schenkligen Drahtfeder (5) ubergriffen sind, wobei 
die Drahtfeder (5) mit ihrem einen U-fdrmigen 
Schenkel an der Wippe (4) und mit ihrem anderen 
ebenfalls U-formigen Schenkel an der Abdeckkap- 
pe (3) abgestutzt ist 

65 4. Dachlastentrager nach wenigstens einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB jede 
Abdeckkappe (3) mit beidseitig in den Schlitz (3i) 
hineinragenden Lagerschalen (3c) ffir die Achszap- 
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fen der Wippenachse (4c) ausgebildet ist und daB an 
jedem StutzfuB (2) Stege (2e) mit Lagerausnehmun- 
gen fur die Abstiitzung der Achszapfen angeordnet 
sind. 

5. Dachlastentrager nach wenigstens einem der An- 5 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB jeder 
Abdeckkappe (3) an ihrem oberen, dem Profillangs- 
tr&ger (1) benachbarten Endbereich Schlitzoffnun- 
gen (3a) zum Obergreifen von an den StutzfuBen 
(2) ausgebildeten Einschubstegen (2b) aufweist 10 

6. Dachlastentrager nach wenigtens einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB jede 
Abdeckkappe (3) einen Schlitz (3d) zum Eingreifen 
des SchloBriegels (6a) und Anschlage (3b) zur Be- 
grenzung der Wippenbewegung aufweist. 15 

7. Dachlastentrager nach wenigstens einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB jeder 
StutzfuB (2) einen ein Eintauchen eines Wippen- 
endbereichs ermoglichenden Durchbruch (2c) auf- 
weist 20 
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